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Vegteknologisk rapport nr. B12314-VEGT-R01

1 INNLEDNING/ORIENTERING

Rapporten beskriver dimensjonering av overbygning for konkurransegrunnlag pa Rv 70
Trollsvingen — Resslyngen (Rv.70 S19D1 m823 — 1520) i Kristiansund kommune i More og
Romsdal fylke. Oppdragsgiver er prosjekt Nordmere, divisjon Utbygging. Det planlegges
utbygging av et kollektivfelt og etablering av rundkjering ved innkjersel til Trollsvingen.
Eksisterende kommunal veg Resslyngveien skal flyttes, og kobles pa rundkjering. Det skal
etableres sykkelveg med fortau. Det skal ogsa bygges tilkomstvei til parkeringsplass ved
Atlanten. Oversiktskart er vist i figur 1-1. Prosjektert modell er vist i vedlegg 1.
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Vegteknologisk rapport nr. B12314-VEGT-R01

2 DIMENSJONERINGSGRUNNLAG

Overbygningen er dimensjonert etter vegnormal N200 fra desember 2024. Det dimensjoneres
for 3-feltsveg (ene feltet er kollektivfelt) med dimensjoneringsperiode pa 20 ar, 2 % arlig
trafikkvekst og dimensjonerende aksellast pa 10 tonn. Denne rapporten angir dimensjonering
av lagtykkelser og materialtyper. @vrige krav til materialer og utferelse er gitt i N200.

2.1 Trafikkgrunnlag og valg av trafikkgrupper

Hovedveg Rv. 70
Trafikkmengder for 2024 er hentet fra NVDB og er fremskrevet til antatt apningsar i 2027.

ADT2024= 19 100, med 6% lange.
ADT2027 = 20 269 = ADT-Langexz7 = 1214=> N =5 526 452 = Trafikkgruppe E.

Hovedveg dimensjoneres for trafikkgruppe E. Se beregning i vedlegg 2.

Busslommer/kantstopp
Busslommer dimensjoneres som hovedveg.

Overkjorbart areal i rundkjoring
Overkjorbart areal 1 rundkjering dimensjoneres med storgatestein med krav som «Andre
trafikkarealer med tunge kjoretoy».

Adkomstveg Atlanten
Adkomstveg til Atlanten dimensjoneres for trafikkgruppe A.

Kommunal veg — Resslyngveien

Det er ikke funnet noen foringer pa oppbygging av kommunale veier pa Kristiansund
kommunes nettsider. Kravene 1 N200 benyttes derfor, men kommunen har selv
fraviksmyndighet fra kravene 1 N200. Rosslyngveien dimensjoneres 1 trafikkgruppe A.

Parkeringsplasser med lett trafikk
Parkeringsplass med lett trafikk dimensjoneres som veg i trafikkgruppe A

Sykkelveg med fortau
Sykkelveg med fortau dimensjoneres som veg 1 trafikkgruppe A.

2.2 Grunnforhold

2.2.1 Losmasser

NGUs losmassekart viser 1 hovedsak fyllmasser, bart fjell eller torv og myr innenfor
tiltaksstrekningen, se figur 2-1.
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Vegteknologisk rapport nr. B12314-VEGT-R01

<1 353, Markert haug eller rygg
852, Kadehorisont

Forkasiningsiinje med
e o S

Lesmassegronser

/\/ Imehoider kartegaings.
mialestokicog dataopphav

forenklet tegnforkiaring)
Tynn morene (12)
Tk marene (11,13,1617) ]
B avsmettingsmorene (14)
I Randmarenet-sone (15)
I sreatvavsemning (20-23)
Brosjg-finnsjoarsetning
(30-31,3536)
I 3 o fordavsstning,
W deike (= 0,5 m) (40-41)
Hav-, ford- og strandavset-
ning, it dekke (< 0,5 m) (43)
[ i strandarsetnng
2,44
ENe- 0 bekkeavsetning
(50-52, 206)
Bresistapning (53-55)
Flomavsetning (56-57)
Vindarsetning (60)
Fondtringsmateriale (70-73)
B Shesmateiale
. ®0:82,301-318, 321)
. I stenvresvsetning s6)
B Torv og myr 90)
Tynt humus-fonsekke
@00-101)

" B Fimasse 120:122)

Bart fell, stacws tynt fgs-
massadekke (110,130, 140)

n B

Figur 2-1 NGUs losmassekart

Geotekniskrapport for byggeplan er forelopig ikke utarbeidet. SVV utarbeidet en geoteknisk
rapport ifm. reguleringsplanen «2014059381-1 Rv 70 Rosslyngveien — Atlanteny viser
varierende grunnforhold.

- Profil 180-480 er det antatt ca. 2 meter myr over friksjonsmasser i narheten av
rundkjeringen. Pa nordsiden av vegen er det relativt dypt til fjell. Lasmasser er
hovedsakelig faste friksjonsmasser. Provepunkt indikerer grusig sand, T2.

- Profil 480 — 610 viser varierende dybde til berg pa 1,4-4,9 meter, med faste
friksjonsmasser over (sand, grus). Omrddet nord for undergangen viser myr pé 0,5-2
meter over fastere masser.

Alle partier med myr/torv forventes masseutskiftet. Befinner det seg andre typer lasmasser enn
beskrevet her, ma denne vegteknologiske rapporten oppdateres.

Det er ut ifra geoteknisk grunnlag valgt & dimensjonere for felgende undergrunnstyper:
- Grus, sand, morene, T2 (bareevnegruppe 4)

2.2.2 Berggrunn
NGUs berggrunnskart viser i hovedsak granittisk gneis, se figur 2-2.
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Figur 2-2 NGUs berggrunnskart

SVV utarbeidet en geologisk rapport ifm. reguleringsplanen «2014059381-1 Rv 70
Rasslyngveien — Atlanteny viser at bergarten bestar av foliert granitt, som inneholder
kvartsdioritt, trondhjemitt og tonalitt.

For berg som ved geologiske forundersekelser er klassifisert til & vaere ikke telefarlig (T1) eller
litt telefarlig (T2), skal det dypsprenges, dvs. at berget bores og sprenges ned til et niva uten a
lastes ut. Det kan grunnsprenges dersom prosjektet er tjent med det. For berg som ved
geologiske forundersgkelser er klassifisert til & vaere middels telefarlig (T3) eller meget
telefarlig (T4), skal det grunnsprenges, dvs. at sprengt berg lastes ut ned til bergsélen og
fjernes. Salen skal finrenskes for det fylles opp til planum med ikke-telefarlige materialer,
eventuelt med materialer av samme kvalitet som forsterkningslaget.

Styrken til bergarten er ikke undersekt ifm. prosjektet. Nermeste pukkverk ligger pa Orvikan,
og det er registrert mekanisk analyse pd berget [se NGU’s kart for grus og pukk). Dominerende
bergart er registrert som gneisgranitt. Det er tatt ut to LA-prever pa materialet som viste verdier
pa 25 og 33. Telefarlighetsgraden til berget er midlertid ikke direkte relatert til LA verdien.
Gneis er imidlertid som regel en sterk bergart. Det er derfor ut fra et geologisk grunnlag valg &
prosjektere med dypspregning.

Befinner det seg andre bergkvaliteter enn beskrevet her, md denne vegteknologiske rapporten
oppdateres.

Det er ut ifra geologisk grunnlag valgt & dimensjonere for felgende undergrunnstyper:
- Bergskjering, steinfylling, T2 (baereevnegruppe 3) dypsprengt
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Vegteknologisk rapport nr. B12314-VEGT-R01

2.2.3 Fyllmasser

Fyllmasse er ikke bestemt, men det antas sprengsteinsfylling. Det velges og dimensjonerer for
folgende fyllmasse:
- Bergskjering, steinfylling, T2 (ba&reevnegruppe 3)

2.3 Frostmengder

Frostmengde og arsmiddeltemperatur tatt ut ifra webbasert kart linket i N200 kapittel 3.2.1
(krav 3.2.1-1)

Arsmiddeltemperatur: 7,2 °C
Frostmengde: Fi0=1687 h°C
2.4 Eksisterende veg

2.4.1 Vegoppbygning

Tabell 2-1 Oppgravingsdata fra NVDB

BAREEVNEGRUPPE,
Del Oppgravings MATERIALBETEGNELSE |MATERIAL,
Kattegori |Fase |Vegnummer |Strekning |strekning|Meter dato Tykkelse , OVERBYGNING UNDERGRUNN
R vV 70 19 1 1005 22.07.1982, 8[02 - Asfaltdekke
R \ 70 19 1 1005 22.07.1982 14{09 - Penetrert pukk
R \ 70 19 1 1005 22.07.1982 | - Fjell, steinfylling

Det finnes ingen oppgravingsprever pa tiltaksstrekningen, men det finnes en oppgraving rett
utenfor 1 Gomabakken fra 1982 (ca. profil 650). Dataene er ikke korrigert for nyere
dekkelegginger. Oppgravingsdata er vist i tabell 2-1. I PMS er det registrert flere tiltak siden
1982. Det er foretatt dekkelegginger i 2017 og 2024 pé hele strekningen, men det er her frest
for dekkelegging. For den tid er det gjennomfert flere tiltak, men kun pa deler av strekningen.
Basert pa dette forventes det at dekket er okt med ca. 6 cm i ettertid. Data fra geoteknisk
rapport «innfartsveg Riksveg 16 Gomabakken Kristiansundy fra 1979 indikerer folgende tenkt
overbygging som var foreslatt for Gomabakken.

- Slitelag: 4 cm Topeka

- Bindlag: 4 cm Ab 12

- Berelag: 10 cm Penetrert pukk 30-60 mm

- Forsterkningslag: 50-70 cm usortert sprengstein, 0-300 mm, moderat subusinnhold
Dette stemmer relativt godt overens med oppgravingspreven fra 1982.

Det er ifm. grunnundersokelsene gjort en provetaking av det skraverte feltet i Gomabakken (ca.
profil 725), fra dybde 0,25-1,0 meter. Laboratorieanalysen er gjennomfort pa samleprove av alt
materialet. Analysene viser at materialet er sandig grus T2. Materialet har et hoyt
finstoffinnhold (14,2 % av materialet er mindre enn 0,0063 mm regnet av materialet mindre
enn 22,4 mm), som medforer at materialet er vannemfintlig. Humusinnholdet i materialet er pa
1,7%, noe som er noe hayere enn gnsket. Analysene er vist 1 vedlegg 3. Registreringene fra felt
er vist i tabell 2-2.
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Vegteknologisk rapport nr. B12314-VEGT-R01

Tabell 2-2 Oppgraving profil 725 i skravert felt Gomabakken

Dybde fra | Dybde til Merknad
[cm] [cm]
0 10 Asfalt
10 25 Samsmasser
25 50 Grus
50 100 Sand
Dybdene er ca. Antall fjell pa 1 meter

Georadarmalinger utfert den 16.06.2023 viser en gjennomsnittlig asfalttykkelse for strekningen
m 1050 - 1520 i felt 1 pd 13,1 cm og 13,8 cm i felt 2 (ikke kvalitetssikret mot borkjerner, slik at
det kan vaere store variasjoner). Det er store variasjoner i tolket dekketykkelse pa strekningen,
men betydelig variasjon over strekningen (tolket tynnere mot Gomabakken, 7-8 cm og tykkere
mot Atlanten, ca. 20 cm). Tolkingen pé strekningen med dekketykkelse pd 7-8 cm ansees for
tynt, mtp. tilstandsutviklingen. Georadartolkingen er vist i vedlegg 4.

2.4.2 Dekketilstand

Dagens veg har ifelge PMS en dekkelevetid for spor pa 4 ar (fra 2017 — utenfor krav 1 2021).
Det bor forventes 5 ars dekkelevetid pd denne type veg med et Ska 16 - dekke.
Levetidsfaktoren er pa 0,8, som indikerer at forsterkningsbehovet normalt er dekket av en
dekkefornyelse. Det er ikke observert dekkeskader, annet enn sporslitasje pa vegbilder fra 2023
(siste vegbilder for ny dekkelegging i 2024).

2.4.3 Bareevne

Strekningen ble mélt med Raptor (kontinuerlig beereevnemaling) den 16.06.2023. Dataene fra
nedbeyningsmaélingene er vist i vedlegg 4. Strekningsbareevnen i felt 1 og felt 2 var
henholdsvis 14,4 tonn og 11,5 tonn. Det var imidlertid betydelige variasjoner pa strekningen,
der felt 2 hadde markant lavere bareevne enn felt 1, med bareevne helt ned pa 7,2 tonn
(strekningen 1070 — 1190). Laveste malte baereevne 1 felt 1 er pa 12,2 tonn (m 1170).
Grunnvannstilstand var normal (senorge.no) ved maletidspunktet. Dataene er derfor kun
representativt for perioder uten mye nedber. Det kan forventes noe reduksjon 1 perioder med
mye nedber/telelosning.

Styrken pé baerelaget er klassifisert (vha. SCI) 1 all hovedsak som «akseptabelt». Det er kun
partiet fra meter 1130 — 1180 i felt 1 som er i omradet «mulig problematisk» og «darligy.
Undergrunnen er klassifisert (vha. BCI) som 1 all hovedsak «akseptabelt». Men ogsa her er det
et parti fra meter 1160 — 1220 1 felt 1 og 1070-1200 1 felt 2 som er klassifisert som «meget
darlig»n. De storste svakhetene baereevnemessig ligger i «forsterkningslag/undergrunny.

Strekningen er generelt grei, men partiet fra m 1070 — 1220 skiller seg ut, serlig i felt 2 (fra

sentrum) med svake malinger.

2.4.4 Drenering
Ifolge vegkart er det registrert lukket rorgroft pd Rv.70 1 dag.
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3 FORSTERKNING AV EKSISTERENDE VEG

Det planlegges i utgangspunktet ingen tiltak for & forsterke eksisterende veg pé strekningen
som i dag har to felt (fra toppen av Gomabakken til Atlanten), bortsett fra der det skal etableres
rundkjering og kulvert. Der blir vegen bygd som ny veg i hele vegbredden.

Pé feltet som 1 dag er skravert opp Gomabakken, forslas det at eksisterende asfalt freses bort 1
sin helhet, og at det etableres et nytt bituminest berelag, bindlag og slitelag. Dette da dagens

asfaltlag er for tynt mtp. den belastningen som vil oppsta i et kollektivfelt. Forslag til ny
overbygning er vist i tabell 3-1.

Tabell 3-1 Foreslatt overbygning pa skravert felt (nytt kollektivfelt) opp Gomabakken

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag SMA 16 surf 65/105-60 Ska 16 4
Bindlag AC 16 bin 65/105-60 Ab 16
Beerelag AC 16 base 160/220 Ag 16* 10(Lagti 2 lag
Totalt 18

Undergrunn: Avrettingslag pd eksisterende veg

* Det foreslds at det benyttes et mykere bindemiddel i beerelaget, da eksisterende veg vil veere svakere enn en ny

vegoverbygning.

Basert pa oppgravingspreven er det beregnet et nadvendig forsterkningsbehov (Faif).

Indeksberegningen i tabell 3-2 viser et forsterkningsbehov pa 78 i gvre del av

vegoverbygningen. Etter forslaget til forsterkning reduseres forsterkningsbehovet til 30, men
vegen er fortsatt underdimensjonert grunnet de eksisterende massene. For & komme innenfor
forsterkningsbehovet vil det vaere behov for masseutskiftning til 58 cm dybde.

Tabell 3-2 Beregning av indeks for og etter forsterkning

Undergrunn:
Merknader:

Total asfalttykkelse*:

For tiltak
Meter IFeIt |Ar Materialbetegnelse <63um |<20um |(ju ITF—gruppe |Beereevnegruppe Dybde til bunn (cm) [Lagtykkelse (cm) [a Sl > Sl Krav S| F it Sterste Fyirt
2025 |Asfalt 10 2,00 98
2025|Sandig grus 14,2 7,9/ 18812 4 100 0,75 82
78
3
Undergrunn: Fast fjell
Merknader:
Total asfalttykkelse*: Beregnes automatisk hvis materialbetegnelse = Asfalt
Etter tiltak
Meter |Fell |Ar Materialbetegnelse <63um |<20um |cu |TF-gruppe |BeEreevnegruppe Dybde til bunn (cm) [Lagtykkelse (cm) [a Sl > sl Krav S| Faitt Starste Fir
Asfalt 18 3,00 50
Knust berg Fk 0/32 mm T1 1 28 1,35 98
2025|Sandig grus 14,2 7,9/ 18812 4 100 0,75 82 30,5
)
3
Undergrunn: Fast fjell
Merknader:
Total asfalttykkelse*: [ * Beregnes automatisk hvis materialbetegnelse = Asfalt
Etter ekstra tiltak
Meter IFeIl |Ar Materialbetegnelse <63um |<20|Jm |cu ITF—gruppe |Bareevnegruppe Dybde til bunn (cm) [Lagtykkelse (cm) [a Sl > Sl Krav S| Fir Sterste Fgitt
Asfalt 18 3,00 50
Knust berg Fk 0/32 mm T1 1 28 1,35 50
Samfengt knust berg 0/90 mm Tl 1 58 1,10 98 25
2025|Sandig grus 14,2 7,9/ 188|T2 4 100 0,75 82 g

Fast fjell

\ Beregnes automatisk hvis materialbetegnelse = Asfalt
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4 DIMENSJONERING
4.1 Frostsikring

4.1.1 Frostsikring av veg
Frostsikring er dimensjonert iht. kap. 3.2 1 N200.

Frostdybde, hio ved bruk av «Kult/pukk, drenert» blir frostsikringsdybden 0,79 m.
Korreksjonsfaktor for frostdybde ved frostsikring med «kult/pukk, drenert» blir 0,822.

Korrigert frostdybde, hio blir 0,79 x 0,822 = 0,65 m ved bruk av «kult/pukk, drenert» i
overbygningen.

Frostsikringsdybden sette til 0.6545 m.

4.1.2 Frostsikring ved bruk av steinfylling

For fylling med sprengt stein pa veg med krav om frostsikring iht. kapittel 3.2 skal det innenfor
frostsikringsdybden benyttes frostsikringsmaterialer som tilfredsstiller krav beskrevet i kapittel
4.5 1 N200.

Ved sprengsteinsfylling med heyde > 0,98 m (0,7 m x 1,4) fra topp veg til undergrunn vil det
derfor ikke vere behov for et eget frostsikringslag.

4.1.3 Frostsikring av drenssystem for veg i dagen

Iht. krav 2.8.2-1 og 3.8.2-2 skal overvannsledninger og lukkede drensgrofter ligge pé frostfri
dybde. Frostfri dybde settes til hio, 0,70 m.

4.2 Dimensjonering av hovedveg trafikkgruppe E

Trafikkmengden medforer krav til frostsikring med frostmengde F1o pd undergrunn av T3/T4-
materialer (iht. tabell 3.2.1-1 1 N200).

Tabell 4-1 Overbygning for hovedveg trafikkgruppe E — Bergskjeering, steinfylling T2, dypsprenging — Beereevnegruppe 3 ***

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm a Bl krav 62 SlKrav 112  |Merknader
Slitelag SMA 16 surf 65/105-60 Ska 16* 4 3
Bindlag AC 16 bin 65/105-60 Ab 16 4
Beerelag AC 16 base 70/100 Ag 16 13 3 lagti 2 lag
Forsterkningslag Kult22/125 mm** 45 1,1
Dypsprenging min. 109
Totalt 175 63 113
Undergrunn: Bergskjzering, steinfylling T2, dypsprenging - baereevnegruppe 3

* Dersom bindlaget skal fungere som forelopig slitelag skal perioden ikke overstige ett dr og bindlaget skal
oppfylle alle krav til slitelag iht. krav 3.3.1-2 i N200.

** Inkludert forkiling med Ak 0/22 mm. Legges sd tynt som mulig, maks 5 cm tykkelse.

**% Denne overbygningen kan kun brukes hvis det kan dokumenteres at bergarten ikke blir vannomfintlig ved
sprengning.
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Tabell 4-2 Overbygning for hovedveg trafikkgruppe E — Bergskjcering, steinfylling T2 — Beereevnegruppe 3

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm a Bl krav 62 SIKrav 112 |Merknader
Slitelag SMA 16 surf 65/105-60 Ska 16* 4
Bindlag AC 16 bin 65/105-60 Ab 16
Beerelag AC 16 base 70/100 Ag 16 13 3 lagti 2 lag
Forsterkningslag Kult22/125 mm** 45 1,1
Totalt 66 63 113

Undergrunn: Bergskjeering, steinfylling T2 - baereevnegruppe 3

* Dersom bindlaget skal fungere som forelopig slitelag skal perioden ikke overstige ett ar og bindlaget skal
oppylle alle krav til slitelag iht. krav 3.3.1-2 i N200.
** Inkludert forkiling med Ak 0/22 mm. Legges sd tynt som mulig, maks 5 cm tykkelse.

Tabell 4-3 Overbygning for hovedveg trafikkgruppe E — Grus, sand, morene T2 — Beereevnegruppe 4

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm a Bl krav 62 Sl Krav 132 |Merknader
Slitelag SMA 16 surf 65/105-60 Ska 16* 4
Bindlag AC 16 bin 65/105-60 Ab 16
Beerelag AC 16 base 70/100 Ag 16 13 3 lagti 2 lag
Forsterkningslag ~ |Kult22/125 mm ** 65 1,1
Filterlag Fiberduk kl 4 ved behov
Totalt 86 63 134,5
Undergrunn: Grus, sand moren T2 - baereevnegruppe 4

* Dersom bindlaget skal fungere som forelopig slitelag skal perioden ikke overstige ett ar og bindlaget skal
oppylle alle krav til slitelag iht. krav 3.3.1-2 i N200.

** Inkludert forkiling med Ak 0/22 mm. Legges sad tynt som mulig, maks 5 cm tykkelse. Ved breddeutvidelse bor
forsterkningslaget bygges opp med samfengte masser, for d fa mest mulig homogen overbygning, f.eks Fk 0/90
mm.

Tabell 4-4 Overbygning for hovedveg — Overkjorbart areal i rundkjoring — Tunge kjoretoy

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag Storgatestein 14
Settelag Fk 0/11 mm 6
Beerelag Drensbetong 16 20
Forsterkningslag Kult22/125 mm* 60
Totalt 100

Undergrunn: Grus, sand moren T2 - baereevnegruppe 4

* Inkludert forkiling. Legges sa tynt som mulig, maks 5 cm tykkelse.

Tabell 4-5 Overbygning for hovedveg trafikkgruppe E — Betongkulvert

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag * SMA 16 surf 65/105-60 Ska 16 4
Bindlag* AC 16 bin 65/105-60 Ab 16 4
Fuktisolering Topeka 48, type A3-4** 1,2
Totalt 9,2
Undergrunn: Betongkulvert

* Krav 12.2.1-4 1 N400 anbefaler minimum tykkelse pd belegning > 90 mm over fuktisoleringslag. Dette sa det er
mulig d gjennomfore dekkefornying med fresing, uten at det pavirker fuktisoleringen.
** Type fuktisolering bestemmes av bruprosjekterer.
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4.3 Dimensjonering av adkomstveg/sideveger/ i trafikkgruppe A og
sykkelveg med fortau

Trafikkmengden medforer ikke krav til frostsikring med frostmengde Fio pa undergrunn av

T3/T4-materialer (iht. tabell 3.2.1-1 1 N200).

Tabell 4-6 Overbygning for adkomstveg til Atlanten, kommunal veg Rosslyngen og sykkelveg med fortau i trafikkgruppe A —
Bergskjeering, steinfylling T2, dypsprengt - Beereevnegruppe 3

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm a Bl krav 39 Sl Krav 69 Merknader
Slitelag AC 11 surf 160/220 Agb 11 3 3
@vre baerelag AC 16 base 160/220 Ag 16 7 3
Nedre baerelag Fk 0/32 mm 1,35
Forsterkningslag [Kult22/125 mm 30 11
Dypsprenging min 128
Totalt 175 39 72
Undergrunn: Bergskjeering, steinfylling T2, dypsprengt - baereevnegruppe 3

Tabell 4-7 Overbygning for adkomstveg til Atlanten, kommunal veg Rasslyngen og sykkelveg med fortau i trafikkgruppe A —
Bergskjeering, steinfylling T2 — Beereevnegruppe 3

Lagtykkelse

Lag Materialtype [em] a Bl krav 39 Sl Krav 69 Merknader
Slitelag AC 11 surf 160/220 Agb 11 3 3

@vre baerelag AC 16 base 160/220 Ag 16 7 3

Nedre baerelag Fk 0/32 mm 7 1,35

Forsterkningslag |Kult22/125 mm 30 1,1

Totalt 47 39 72

Undergrunn: Bergskjaering, steinfylling T2 - baereevnegruppe 3

Tabell 4-8 Overbygning for adkomstveg til Atlanten, kommunal veg Rosslyngen og sykkelveg med fortau i trafikkgruppe A —
Grus, sand, morene T2 - Beereevnegruppe 4

Lagtykkelse
Lag Materialtype cm a Bl krav 39 Sl Krav 79 Merknader
Slitelag AC 11 surf 160/220 Agb 11 3 3
dvre beerelag AC 16 base 160/220 Ag 16 7 3
Nedre baerelag Fk 0/32 mm 1,35
Forsterkningslag |Kult22/125 mm 40 1,1
Totalt 57 39 83

Undergrunn: Grus, sand moren T2 - baereevnegruppe 4

Tabell 4-9 Overbygning betongkulvert G/S-veg

Lagtykkelse
Lag Materialtype [em] Merknader
Slitelag * AC 11 surf 160/220 Agb 11 3
Beerelag AC 16 base 160/220 Ag 16 7
Fuktisolering Topeka 4S, type A3-4** 1,2
Totalt 11,2
Undergrunn: Betongkulvert

* Krav 12.2.1-4 1 N400 anbefaler minimum tykkelse pd belegning > 90 mm over fuktisoleringslag. Dette sa det er
mulig d gjennomfore dekkefornying med fresing, uten at det pavirker fuktisoleringen.
** Type fuktisolering bestemmes av bruprosjekterer.
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4.4 Dimensjonering parkeringsplass — lette kjoretay

Tabell 4-10 Overbygning parkeringsplass lette kjoretoy — Grus, sand, morene T2 - Beereevnegruppe 4 eller bedre.

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag AC 11 surf 160/220 Agb 11 B
@vre beerelag AC 16 base 160/220 Ag 16 7|Lagti 2 lag
Nedre bzerelag Fk 0/32 mm 7
Forsterkningslag Kult22/125 mm 30
Totalt 47

Undergrunn: Grus, sand moren T2 - baereevnegruppe 4

5 PROFILERING AV VEGOVERBYGNING

Tabell 5-1 viser oversikt over hvilke vegoverbygning som skal benyttes pa Rv. 70.

Tabell 5-1 Oversikt over strekningsvise tiltak Rv. 70

Profil

Undergrunn

Overbygning
veg

Merknader

0- 660

Grus, sand,
morene 12 og
berg

Tabell 4-1
Tabell 4-3

Profil 0 - ca. 380 skal
det etableres et nytt
kollektivfelt, uten tiltak

i eksisterende veg
annet enn utkiling.

Full masseutskiftning i
hele vegprofilet fra ca.
380 - 660. 1
rundkjoring er det noe
berg og noe losmasser.
Utkiling mellom
losmasser og berg ma
utfores.

Nye bitumingse lag.
Tilpasses dagens
tverrfall.

660 — ut
strekningen

FEksisterende Tabell 3-1

veg

6 UTFORELSE
6.1 Utkiling mot bru/kulvert

Frostsikringslaget skal fores inn mot kulverten som vist i figur 6-1, ved frostsikret veg brukes
linje 3 1 figuren.

Vegoverbygning utenom frostsikringslag skal feres inn mot brua som vist pa figur 6-1.
Overgangsplata skal overfylles med forsterkningslagsmasser slik at ev. grov stein i
frostsikringslaget ikke skader denne.

1. Veg uten frostsikringslag (telesikker grunn): Det skal benyttes T1-materialer eller
frostsikringsmateriale, og dette legges med samme helning (maksimalt 1:2) opp til
motet med vegens forsterkningslag. Det kan benyttes samme materiale som for
oppfylling ved kulverten eller forsterkningsmateriale.
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2. Veg som bygges uten frostsikringslag selv om det er telefarlig grunn (ADT <1 500),
skal det lages en utkiling for frostsikring. Det kan benyttes frostsikringsmaterialer eller
forsterkningsmaterialer.

3. Veg som bygges med frostsikringslag: Frostsikringslaget skal fores inn mot kulverten
iht. linje 3.

Ev. mer finkornig materiale . Min. H
inn mot membran -

S

Brukonstruksjon Forsterknlngslag, bal’elagiog dekke

Frostsikrings-
dybde

" il

Min.1,0m

:] T1-materiale eller frostsikringslagsmateriale. Sterste steinsterrelse 125 mm.
[ ] T1-materiale eller frostsikringslagsmateriale. Sterste steinstorrelse 300 mm.
[ ] Ev.frostsikringslagsmaterialer

Avrettingslag

@ Helning for veg uten frostsikringslag pa telesikker grunn

® Helning for veg uten frostsikringslag pa telefarlig grunn
® Helning for veg med frostsikringslag

Figur 6-1 Fylling inntil bruer (figur 1.13.8.2-1 i N200)

6.2 Utkiling ved overganger og mot eksisterende veg

6.2.1 Utkiling i langsgaende retning

Dersom vegen ikke bygges frostfritt ma overgangene mellom jordskjering, fylling og berg
utkiles i1 lengderetningen iht. hdndbok N200 tabell 3.2.5.1-1.

Utkiling mot eksisterende veg utferes som figur 6-1. Rv 70 har to fartsgrenser, 60 km/t til stopp
pa dagens skraverte felt i Gomabakken (retning Kristiansund sentrum) og 50 km/t pa resterende
del av strekningen. Dette gir en utkilingshelning pa henholdsvis 1:15 og 1:10. For sideveger og
g/s-veger benyttes utkilingshelning 1:10. Forsterkningslaget kiles ut med helning 1:5, og det
ma lages avtrapping min 0,5 m i de bituminese lagene.
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Utkiling mot eksisterende veg
(utkiling p& langs)

Avretting/nedre berelag As‘l‘glt Avtrapning min. 0,5 m i asfalterte lag
hY
AN AN ——
Forsterkningslag 1:5 Eksist. overbygning

Frostsikringslag

1:15 ved B0 km/t
1:25 ved BO km/t

Figur 6-2 Utkiling mot eksisterende veg

6.2.2 Utkiling ved etablering av nytt kollektivfelt

Etablering av nytt kollektivfelt mé utferes med utkiling pd tvers, utferes som folgende:

* Overbygning i g/s-veg fjernes

» Utkiling inn 1 eksisterende vegoverbygning med helning 1:2. Unngd undergraving av
asfalten og ujevnt telehiv ved a kile ut med helning 1:2, se figur 6-3.

+ Langsgéende skjeter i asfaltlag bor ikke legges i hjulspor. Det vil vare gunstig & legge
nytt slitelag over hele vegbredden.

» Fortanning /avtrapning av de bitumingse lagene i tverrprofilet med min. 0,25 m slik at
lagene blir komprimert helt inn til eksisterende lag.

» Tverrprofil, takfall og drenering skal ivaretas.

Breddeutvidelse, prinsipp
(utkiling pa tvers)

Nytt dekke i hele vegbredden

———————————————————— e —, __—Berelag, avtrapning min. 0,25 m for asfalterte lag
= PNy

Eksist. overbygning Forsterkningslag
. : G Vs 3\/Fiberduk (evt. armering
e e p& svak grunn)

Torv/humusholdige masser fjernes

Figur 6-3 Utkiling pa tvers av veg
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6.2.3 Tverrgaende utkiling ved etablering av nytt bitumingse lag i

Gomabakken
2
/7 |
m‘ [ ] ‘\
Eksisterende asfalt | | 180 mm
4

Eksisterende asfaltdekke sages ved hvitstripe

All asfalt i skravert felt fjernes

Slitelaget i felt 1 freses inntil eksisterende skjot mellom gulstripene
Bindalget og evre berelag skal fortannes med 500 mm

Det skal etableres et avrettingslag under nytte bituminese lag, Fk 0/32 mm

1

9
3:
4
5

Figur 6-4 Utkiling tverrgdende retning Gomabakken

7 DRENERING AV VEGOVERBYGNING

Apne grofter skal ha en dybde piA minimum 35 cm under forsterkningslag iht. N200 kapittel
2.6.2.1, se figur 7-1. I de partiene hvor det er gnskelig med grunne grofter skal det legges
lukket drenering iht. N200 kapittel 2.6.2.2, se figur 7-2
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Barelag
Forsterkningslag

"N\—twt. fiberduk
Bereraq |

Forsterkningslag

Frostsikringslag

Barelag

Forsterkningslag

2h, Forsterkningslag
rz 0,35m &Ev. fiberduk

Drensledning

Tetningsmasse

Overvannsledning

=05m

. Forsterknings!
Tetningsmasse —
.
>035m Frostsikringslag
Yo f--v o il Ev. fiberduk
Drensledning
Overvannsledning

Tetningsmasse 3 Nedre frostsikringslag
2 ‘Vz 035m e Ev. fiberduk
~ Drensledning
Overvannsledning

Figur 7-2 Grunne overvannsgrofter og lukket drenering (figur 2.6.2.2-1 i N200)
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rapport
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Vedlegg 1




Vedlegg 2

Beregning av antall ekvivalente 10 tonns aksler per felt i dimensjoneringsperioden, N

Forklaring til felter:

ADT NVDB, ar 2024 19100|kj.t./degn Inndata (ma gis)
Andel tunge, ar 2024 6(% Inndata (standard)
ADT beregningsar 2027 kj.t./dagn
ADT-T beregeningsar 2027 kj.t./degn Utdata
Trafikkvekst tunge, p 2|%
Fordelingsfaktor, f 0,5 1.fehg\:eg f=1.00
Dimensjoneringsperiode, n 20|ar 2-feltsveg =050
Gjennomsnittlig antall aksler pr. tungt kjeretay, C 2,4 4-feltsveg f=045
Ekvivelsensfaktor, N 0,427 6-feltsveg £=0.40
N 5526 452
Trafikkgruppe E
Trafikkgruppe | Ekvivalente 10 tonns aksler (N) E= 0’427 (Ut ifrad.
A = 500 000 standardverdier N200 2011
B 500 000 — 1000 000 potensregelen)
C 1000 000 — 2 000 000 ::;m'e e ”""‘*"1 dveg S“Tmﬂ— Paliay L
D 2 000 000 — 3 500 000 Dimensjenenngspericde (a1 20 20 20 [ Aksellast
g 3 i googgoosgo 000 000 ;L“;':f‘;'ﬁor[:i’ 120 123 ,23 referanseaksellast

Veger og gater skal dimensjoneres for 10 tonns aksellast og 20 ars dimensjoneringsperiode.

Ved valg av konstruksjonstype og materialer 1 overbygningen skal det tas hensyn til mengden tunge
kjeretoy. For valg av vegdekke vil antallet lette kjoretay ogsa veere viktig.

En viktig parameter for bareevnemessig dimensjonering er dimensjonerende trafikkbelastning, N. N
er summen av ekvivalente 10 tonns aksler per felt 1 dimensjoneringsperioden.

Gjennomsnittlig antall tunge kjoretoy (ADT7) 1 apningsaret skal benyttes som inngangsparameter for
bestemmelse av N og trafikkgruppe.

N beregnes ved bruk av ligning 511.1 eller figur 511.1.

0,01p

E = 0,427 ved tillatt aksellast 10 tonn)

fordelingsfaktor

1-feltsveg
2-feltsveg
4-feltsveg
6-feltsveg

arlig trafikkvekst for tunge kjoretoy (%)

0+0,01-p)3%—

N=365-C-E-ADT- f- &

1

gjennomsnittlig antall tunge kjeretey per degn

Ligning 511.1

gjennomsnittlig antall aksler pr. tungt kjeretey (normalt settes C=2.4)
gjennomsnittlig ekvivalensfaktor for akslene pa tunge kjeretey (i Norge settes normalt

f=1.00
£=0.,50
£f=0.45
f=040

Faktorene C og E kan endres hvis man har trafikkregistreringer som gir grunnlag for dette.
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Midt
% Merknader, Kornkurve

Statens vegvesen

Serienr. 2, Hulinr. B1

Preve 1: Gra prave av grus, sand og silt med asfaltbiter. De stgrste asfaltbitene ble tatt ut fer
25.02.2026 sikting til korngradering, men det var veldig mange sma biter finfordelt i prgven, som vi ikke
fikk tatt ut.
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Oppdragsnr.: 4140012

Prosjekt: B12314 Rv70 Trollsvingen-
Rgsslyngveien

Labnr.: 1

Dato: 20.02.2026

Hull nr.: B1

Dybde: 0,2-1,0 m

Beskrivelse: Gra prgve av grus, sand og silt med asfaltbiter.

|vvn 12 7M-20!
Vo - B .

iB,D;. o )‘ ‘h
?J’V L KR1sTiANSLP D

0. yd.dbo




Oppdragsnr.: 4140012

Prosjekt: B12314 Rv70 Trollsvingen-
Rgsslyngveien

Labnr.: 1

Dato: 20.02.2026

Dybde: 0,2-1,0 m Hull nr.: B1

Beskrivelse: Gra prgve av grus, sand og silt med asfaltbiter.

Grovt, vasket materiale:




Vedlegg 4 — Nedbgyningsmalinger og georadar

Baereevne (temperaturkorrigert)

c
c
(=]
= —Felt 1
i \/ — | i i . : — i i i i i i Felt 2
10 ______________ [ | | e PN\ __ [ A R | | [ | | | 1
5
0
850 900 950 1000 1050 1100 1150 1200 1250 1300 1350 1400 1450 1500 1550
Meter
Klassifisering (tonn) Baereevne (temperaturkorrigert)
> 16
14-16
12-14 Mulig problematisk

10-12 Darlig
<10
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Krumningsfaktor (svakhet)
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Dybde til bunn asfaltlag 1

Meter
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